— Weiterbildung | BKrFQG

Auf der Suche nach der,95”"

Qualifikation | Mit der Schliisselzahl 95 miissen seit September Inhaber der C-Fiihrerscheinklassen nachweisen,
dass sie eine Weiterbildung besucht haben. Auch Pkw- und Transporterflotten kdnnen betroffen sein.

— Wohl nur in wenigen Betriebsfuhrparks
gibt es noch Transporter mit Uber 3,5 Tonnen
Gesamtgewicht. Die meisten Unternehmen
engagieren flr Touren mit solchen Fahrzeu-
gen Kurierdienste oder Transportunterneh-
men. Allerdings halten manche Flotten-
betreiber fir Notfalleinsdtze und andere
unerwartete Fahrten einzelne unterneh-
menseigene Transporter bereit.

Auch am Standort Moers des Lebensmit-
telherstellers Dr. Oetker gab es bislang ein sol-
ches Fahrzeug. Wenn die kuhlpflichtigen Fri-
scheprodukte, welche die 370 Mitarbeiter
herstellen, nicht an der Produktion zwischen-
gelagert werden kénnen, musste dieser
Transporter die Produkte sofort ins rund 800
Meter entfernte Lager transportieren. Jetzt
hat die Werksleitung das leichte Nutzfahrzeug
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verkauft und solche Touren einem Dienstleis-
ter Ubertragen.,Bei den wenigen Fahrten, die
anfielen, fiel ein Gesamtgewicht von tber 3,5
Tonnen an’, sagte Fuhrparkleiter Ole Klaus.
,Fur solche Transporte schreibt das Berufs-
kraftfahrerqualifikationsgesetz (BKrFQG) seit

Hohe Strafen drohen, wenn
die Weiterbildung nicht
rechtzeitig stattgefunden hat.

10. September eine Weiterbildung vor, wel-
che alle funf Jahre wiederholt werden muss.
Das rechnete sich fiir uns einfach nicht!”

Da Dr. Oetker in Moers einen Drei-
Schicht-Betrieb fahrt, hdtten rund zehn Mit-
arbeiter mit Lkw-Fihrerschein qualifiziert

werden missen. Von einer verninftigen
Kosten-Nutzen-Relation konnte also keine
Rede sein.

Alle fiinf Jahre | Vor einem dhnlichen Di-
lemma stehen derzeit viele Flottenbetreiber,
die gelegentlich auch gewerbliche Trans-
porte oder Busfahrten durchfihren. Bis vor
Kurzem reichte es vollig aus, wenn sie fur sol-
che Touren einen Mitarbeiter mit Fiihrer-
schein Klasse C (Lkw) beziehungsweise
D (Bus) oder der alten, bis 1999 geltenden
Klasse Zwei beschaftigten.

Jetzt sehen sich diese Unternehmen mit
den Anforderungen des BKrFQG konfron-
tiert. Alle finf Jahre mssen die Inhaber sol-
cher Fihrerscheine sich weiterbilden und ihr
Wissen Uber StralSenverkehrssicherheit, La-
dungssicherungen, wirtschaftliches Fahren,
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Verhalten in Notfdllen und anderen wichti-
gen Themen auf den neuesten Stand brin-
gen. Die Teilnahme an dieser Weiterbildung
wird mit dem Eintrag der Schlisselzahl 95im
FUhrerschein bestatigt. Fur Klasse C gilt diese
Vorschrift seit dem 10. September 2014. Ver-
stoBe kdnnen mit hohen BuRgeldern geahn-
det werden. Fahrer missen mit bis zu 5.000
Euro, Fuhrparkbetreiber sogar mit bis zu
20.000 Euro Strafgeldern rechnen.
Grundsatzlich ist diese Vorschrift fur Be-
rufskraftfahrer konzipiert worden - also Fah-
rer, die als Haupttdtigkeit TransportgUter

Selbst Pkw mit Anhdnger
konnen in die entscheidende
Gewichtsklasse fallen.

oder Personen in Fahrzeugen mit tber 3,5
Tonnen Gesamtgewicht transportieren.
Aber der Teufel steckt auch hierim Detail. Je-
der Fuhrparkbetreiber, der Mitarbeiter mit
C- oder D-Fuhrerscheinen einsetzt, muss
prifen, ob fur diese die Weiterbildungsvor-
schrift greift, empfehlen Experten.

LAuch fir Betriebe, welche nur gelegent-
lich Werkverkehre und andere gewerbliche
Transporte organisieren, gelten die Anforde-
rungen des BKrFQG", sagt Christian Hittin-
ger, Referent der IHK Minchen. ,Viele Fuhr-
parkmanager, welche fast ausschlie8lich
Pkw oder Transporter unter 3,5 Tonnen Ge-
samtgewicht betreuen, Ubersehen dies”,
weils Hittinger aus seiner taglichen Bera-
tungspraxis. Denn der Begriff Gesamtge-
wicht muss genau interpretiert werden.

Anhénger oder nicht | Auch Fahrer von
Transportern unter 3,5 Tonnen oder sogar
Pkw konnen betroffen sein, wenn ihr Fahr-
zeug zuséatzlich einen Anhdnger zieht und
das addierte Gesamtgewicht 3,5 Tonnen
Uberschreitet. Dann ndmlich bendtigen sie
einen Fuhrerschein C1E. Ebenso ist der
Begriff ,Haupttatigkeit” dehnbar. Wenn als
Folge von Auftragsspitzen oder Notfallsitua-
tionen C- und D- Fihrerscheininhaber

laufend Touren fahren, kédnnen solche Einsat-
ze durchaus als ,Haupttatigkeit” gewertet
werden.

Der Gesetzgeber lésst jedoch ein Hinter-
turchen offen. Wer mit seinem Fahrzeug aus-
schliellich Werkzeug und Materialien befor-
dert, die erfir seine Berufaustibung benétigt,
muss laut der sogenannten ,Handwerker-
klausel” keine Weiterbildung absolvieren.

Handwerkerklausel | Allerdings gilt auch
diese Ausnahme nur, wenn solche Fahrten
keine ,Haupttatigkeit” sind.,Ein Handwerker,
derzur Baustelle féhrt und anschlieBend hier
weiterarbeitet, muss sich nicht weiterbilden’,
erldutert Tim Segger, Sachbereichsleiter des
Bundesamts fiir Guterverkehr (BAG) in Koln.
,Ein Handwerker, der hingegen ausschlief3-
lich fahrt, kommt um die Weiterbildung
nicht herum. Mit anderen Worten: Jeder Ein-
zelfall muss gepruft werden.

Genau dies hat W+S Bauinstandsetzung
in Fuldabrick getan. Das Unternehmen hat
einen Fuhrpark mit neun Pkw und 22 Trans-
portern beziehungsweise leichten Nutz-
fahrzeugen. Zwei haben Uber 3,5 Tonnen
Gesamtgewicht. Ein Fahrzeug beférdert
ausschlieflich Betriebsequipment und fallt
somit unter die Handwerkerklausel”, erlau-
tert Prokurist Karl-Heinz Arnold.,Das zweite
ist mit einem Kran ausgerUstet und trans-
portiert auch Bauschutt. Hier greift die
BKrFQG-Klausel”

Viele Anbieter | Jetzt muss W+S zwei der
45 Mitarbeiter weiterbilden. Das hessische
Unternehmen ist noch glimpflich davonge-
kommen. Denn die Weiterbildung ist genau
geregelt: Sie dauert 35 Stunden, wird auf
funfTage mit jeweils sieben Stunden verteilt
und kostet bis zu 500 Euro. Neben Fahrschu-
len sind beispielsweise TUV und Dekra aktiv.

,Jedes Unternehmen, das seine Mitarbei-
ter noch nicht weitergebildet hat und die
Handwerkerklausel nicht anwenden kann,
muss sofort handeln’, empfiehlt Segger.
Zwei Optionen gibt es: Der Fuhrparkbetrei-
ber meldet diese Mitarbeiter nachtraglich
zur Weiterbildung an. Allerdings sind lange-

BKrFQG | Weiterbildung
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Hintergrund | Zwang zur Schulung

_ Das BKrFQG, das bereits 2006 in Kraft getre-
ten ist, setzt die EU-Richtlinie 2003/59/EG in
deutsches Recht um. Mit ihr will Brissel euro-
paweit flr sichere Guter- und Personenver-
kehre auf der Strafle sorgen. Jeder Lkw-Fahrer,
dessen Fihrerschein (Klasse C) vor dem
10. September 2009 ausgestellt worden ist,
muss sich regelmalig weiterbilden. Fir Bus-
fahrer (Klasse D), die Fahrzeuge mit mehr als
acht Fahrgastsitzen steuern, gilt der Stichtag
10. September 2008. Alle Ubrigen Fahrer,
deren Fhrerschein spater ausgestellt worden
ist und die keine Ausbildung fur einen Fahrer-
beruf absolviert haben, mussen zusatzlich
in einer IHK-Priifung eine besondere Grund-
qualifikation nachweisen.

re Wartefristen vorprogrammiert. Viele
hauptberufliche Berufskraftfahrer haben die
Frist verstreichen lassen und mussen jetzt so
schnell wie méglich einen Kurs belegen.
Alternativ sollte der Flottenchef prifen,
ob auch Fahrzeuge und Kombinationen un-
ter 3,5Tonnen die weiterbildungspflichtigen
Fahrten Gbernehmen kénnen. ,Das spart
Kosten, vermindert aber moglicherweise die
Flexibilitat’, charakterisiert Segger eine Ab-
wagung, die moglichst schnell entschieden
werden muss. | Stefan Bottler

EISEINSAM

Flottenmanagement verhilft lhnen

zu besseren Resultaten im Team und

im gesamten Unternehmen.

Kontaktieren Sie uns und vereinbaren

Sie unverbindlich eine Vorflhrung bei Europas

fihrendem Flottenmanagement- und
Fahrzeugortungsanbieter: 0800 20 40 448

oder per E-Mail: sales-de.business@tomtom.com
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